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Abstract. The Republic of Crimea has the potential and opportunities for the development of the agricultural
and industrial complex, foreign trade relations, and the tourism cluster. However, the lack of modern transport
infrastructure is a serious limiting factor for the economic growth of the region. The organization of transport and
logistic flows in modern conditions is difficult due to both political and economic factors. It is the current state of the
infrastructure which causes additional costs for shipping carriers. According to statistics of the Federal State Statistics
Service in the Republic of Crimea, high transportation costs are the third most important limiting factor in the
development (after the insolvency of buyers and the lack of financial resources) of the peninsula’s trading sector.
Creating and modernizing the infrastructure is a systemic task connected both with the improvement of the logistics
efficiency of the Crimea and directly with the intensification of the manufacturing sectors, and with the integration
of these areas into the economy of the Russian Federation. In order to increase the capacity of freight and passenger
transportation, it is necessary to reconstruct the entire transport system of the peninsula. Large-scale projects
transforming the transport framework of the peninsula include the construction of the Crimean Bridge, the “Tavrida”
highway and the new terminal of the International Airport “Simferopol”. The article shows that developing port and
logistics facilities, implementing related investment projects require creating an accompanying social and engineering
infrastructure. Improving the transport constituent will give a powerful impulse to the development of the tourism
sector, will allow to implement the social and economic opportunities of the peninsula by increasing the tourist flow,
reducing the cost of transportation, marketing and delivery of goods and the growth of transport accessibility of the
territories.
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Аннотация. Республика Крым обладает потенциалом и возможностями для развития агропромышленного комп-
лекса, торговых связей, туристического кластера. Однако отсутствие современной транспортной инфраструктуры явля-
ется серьезным ограничительным фактором для экономического роста региона. Организация транспортно-логистичес-
ких потоков в современных условиях затруднительна в силу как политических, так и экономических факторов: текущее
состояние инфраструктуры обусловливает дополнительные издержки перевозчиков. Согласно данным Крымстата высо-
кие транспортные расходы являются третьим по значимости ограничивающим фактором развития (после неплатежеспо-
собности покупателей и недостатка финансовых средств) торговой сферы полуострова. Создание и модернизация инф-
раструктуры системной задачей, связанной как с повышением эффективности логистики Крыма, так и непосредственно
с интенсификацией производящих секторов, и интеграции данных сфер в экономику Российской Федерации. Для увели-
чения пропускной способности грузовых и пассажирских перевозок необходимо проводить реконструкцию всей транс-
портной системы полуострова. К крупномасштабным проектам, трансформирующим транспортный каркас полуост-
рова, относятся строительство Крымского моста, трассы «Таврида» и нового терминала Международного аэропорта
«Симферополь». В статье показано, что развитие портовых, логистических мощностей, реализация смежных инвестици-
онных проектов требуют создания сопутствующей социальной и инженерной инфраструктуры. Совершенствование
транспортной составляющей придаст мощный импульс развитию сферы туризма, позволит реализовать социально-
экономические возможности полуострова за счет увеличения туристического потока, сокращения затрат на транспорти-
ровку, маркетинг и доставку товаров, а также за счет повышения уровня транспортной доступности территорий.

Ключевые слова: транспортная инфраструктура, грузооборот, инвестиции, транзитно-транспортный потен-
циал, автомобильные дороги, Крымский мост, крупномасштабные проекты.
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Введение

Территориальная организация производства
представляет собой результат реализованных воз-
можностей, предоставляемых транспортом, по-
скольку потенциал экономического развития ог-
раничен предельными возможностями транспор-
тной инфраструктуры. Транспортная инфраструк-
тура, характеризующаяся высокой капиталоем-
костью и инерционностью, формирует долгосроч-
ный каркас территории.

Реализация крупномасштабных транспорт-
ных проектов оказывает существенное влияние
на технические и социально-экономические по-
казатели транспортной системы регионов и стра-
ны в целом. Зачастую подобные проекты изме-
няют уровень развития производительных сил,
структуру и объемов производства, социально-
политические условия в охватываемых ими ре-
гионах [Нефедова, 2011; Патракеева, 2018].

Анализ экономического положения
и инфраструктурных ограничений

Республики Крым

Основу экономики Республики Крым фор-
мируют промышленность, торговля, сельское хо-
зяйство, транспортный сектор (см. рис. 1).

Полуостров активно развивает межрегио-
нальные торговые связи. Основными торговы-
ми партнерами Крыма среди российских регио-
нов являются г. Москва и Московская область,
г. Севастополь, Ростовская и Калужская облас-
ти, Краснодарский край, Республика Татарстан
(регионы-экспортеры и импортеры одновремен-
но), Владимирская, Рязанская, Тульская и Липец-
кая области, г. Санкт-Петербург (регионы-импор-
теры), Самарская, Саратовская, Волгоградская,
Астраханская области, Республика Башкортос-
тан (регионы-экспортеры).

Ввоз продукции в Крым превышает объе-
мы вывозимых товаров двукратно, при этом на-
блюдается стабильное увеличение межрегио-
нальных торговых потоков (см. рис. 2–5).

Регион обладает потенциалом и возможнос-
тями для развития таких значимых для общерос-
сийского рынка отраслей, как энергетика, судостро-
ение, пищевая промышленность. Однако развитие
сельского хозяйства, промышленности и туризма
не принесут значимого эффекта в случае отсутствия
соответствующей транспортной инфраструктуры,
развитие которой является системной задачей, свя-
занной как с повышением эффективности логисти-
ки Крыма, так и непосредственно с интенсифика-
цией производящих секторов, и интеграцией дан-
ных сфер в экономику Российской Федерации.
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Рис. 1. Структура валового регионального продукта Республики Крым в 2016 г., %
Примечание. Составлено по: [Регионы России, 2018].
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Рис. 2. Основные регионы, в которые осуществлялся вывоз продукции (товаров) из Республики Крым,
млн руб., 2015 г.

Примечание. Составлено по: [Торговля Республики Крым ... , 2017; Коваль, 2019].
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Рис. 3. Основные регионы, в которые осуществлялся вывоз продукции (товаров) из Республики Крым,
млн руб., 2016 г.

Примечание. Составлено по: [Торговля Республики Крым ... , 2017; Коваль, 2019].
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Рис. 4. Основные регионы, из которых осуществлялся ввоз продукции (товаров) в Республику Крым,
млн руб., 2015 г.

Примечание. Составлено по: [Торговля Республики Крым ... , 2017; Коваль, 2019]. В более поздних статистичес-
ких сборниках «Торговля Республики Крым» данные по ввозу/вывозу продукции между регионами отсутствуют.
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Рис. 5. Основные регионы, из которых осуществлялся ввоз продукции (товаров) в Республику Крым,
млн руб., 2016 г.

Примечание. Составлено по: [Торговля Республики Крым ... , 2017; Коваль, 2019].

Организация транспортно-логистических по-
токов в современных условиях затруднительна из-
за политических и экономических рисков: текущее
состояние инфраструктуры обусловливает допол-
нительные издержки перевозчиков [Логунова, Алек-
сахина, 2018а]. Так, степень износа основных фон-
дов в сфере транспортировки и хранения на конец
2017 г. составила 95,8 %. По мнению организаций,
осуществляющих деятельность в сфере оптовой
торговли, высокие транспортные расходы являют-
ся третьим по значимости ограничивающим фак-
тором развития данной сферы (см. рис. 6).

Инструменты развития
транспортно-логистической

инфраструктуры региона

Для преодоления инфраструктурных ограни-
чений со стороны государства в экономику полуос-

трова осуществляются масштабные инвестиции, в
основном в рамках ФЦП «Социально-экономичес-
кое развитие Республики Крым и г. Севастополя
до 2022 года» [Постановление Правительства
РФ ... , 2014]. В данной программе отмечено, что
одними из факторов, сдерживающих развитие по-
луострова, являются неравномерность размеще-
ния транзитно-транспортного потенциала террито-
рий и недостаточно эффективное его использова-
ние в межконтинентальном, межгосударственном
и межрегиональном масштабах, а также проти-
воречия между экологическим развитием агропро-
мышленного, санаторно-курортного, рекреацион-
ного и инфраструктурного комплексов. В связи с
обозначенными проблемами, 55 % средств, пре-
дусмотренных в госпрограмме (общая сумма
более 827 млрд руб.), направлены на развитие
транспортной инфраструктуры, 12 % – социальной,
10 % – энергетической, 9 % – инженерной.
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В настоящее время ограничительный фак-
тор, заключающийся в отсутствии автомобиль-
ного и железнодорожного сообщения с матери-
ковой частью Российской Федерации, снят. С за-
пуском Крымского моста, ставшего важнейшим
звеном кольцевого транспортного коридора вок-
руг Черного моря, полуостров получил автомо-
бильную и железнодорожную дороги (железно-
дорожная часть моста планируется к вводу в
эксплуатацию в декабре 2019 г.), связывающие
его с Россией [Ожегова и др., 2019].

В двадцатилетней перспективе перевозка
грузов по Крымскому мосту может увеличиться
с начальных 13 млн т до более чем 26 млн т
[Строительство транспортного перехода ... ,
2015], пассажиропоток – до 10 млн человек в год.
Данный уровень перевозок достижим при интен-
сификации базовых отраслей Краснодарского

края (сельское хозяйство, промышленность, тор-
говля) ввиду снижения стоимости и времени
транспортировки товаров в Республику Крым.

Помимо значительного экономического эф-
фекта, проект позволит раскрыть как инвестици-
онный, курортно-туристический, так и культур-
ный потенциал Крыма: ожидается увеличение
туристического потока на 40 % [Гнилицкая, Щер-
бакова, 2018]. Курортный сезон 2018 г. характе-
ризовался увеличением туристического потока в
Крым и показал высокую загруженность таких
трасс, как Алушта – Судак, Симферополь –
Алушта – Ялта, Симферополь – Евпатория.

Однако эксплуатация Крымского моста со-
пряжена с технико-эксплуатационными рисками,
характерными для крупных инвестиционных про-
ектов [Митрофанова и др., 2016]. Важно подчер-
кнуть, что создание терминальных и распреде-
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Рис. 6. Факторы, ограничивающие деятельность организаций оптовой торговли
(% от общего числа обследованных организаций)

Примечание. Составлено по: [Транспорт и связь Республики Крым ... , 2018: 115].



ISSN 2310-1083. Региональная экономика. Юг России. 2019. Т. 7. № 4 153

О.Ю. Патракеева, С.Г. Пьянкова. Транспортная инфраструктура Республики Крым

лительных центров позволит значительно снизить
риски перегрузки железнодорожных и автомо-
бильных дорог (рис. 7).

Проблемы в сфере железнодорожного
транспорта, а именно высокая изношенность под-
вижного состава, недостаточный технический
уровень, высокие эксплуатационные расходы,
приведут к снижению безопасности пассажиро-
и грузоперевозок.

После открытия автодорожной части Крым-
ского моста выручка основных морских портов
(Феодосийского, Евпаторийского, Ялтинского,
Севастопольского и Керченского), обеспечива-
ющих потребности региона в части транспорти-
ровки грузов и пассажиров по внутренним вод-
ным путям, значительно снизилась по причине
спада перевозок грузо- и пассажиропотока. В то
же время прогнозируется, что с открытием же-
лезнодорожной части моста произойдет увели-
чение транзитных и экспортных грузопотоков
(угля, зерновых и строительных грузов, нефте-
продуктов, сжиженного газа и др.) через порты
Керчи и Феодосии. Развитие Севастопольского,
Ялтинского и Евпаторийского портов будет на-
прямую зависеть от спроса на пассажирские пе-
ревозки в сфере яхтенного и круизного туризма
и качества инфраструктуры (наличие соответ-
ствующих гидротехнических сооружений, прича-
лов, терминалов, береговой инфраструктуры
и др.) [Логунова, Алексахина, 2018].

Таким образом, лишь при условии создания
и модернизации транспортной инфраструктуры,
ориентированной на эффективное перераспреде-

ление региональных и транзитных грузо- и пас-
сажиропотоков с учетом существующих и перс-
пективных маршрутов, использование моста при-
несет ожидаемый эффект [Зубков, Рязанова,
2016; Солоп, Паничкина, 2015].

Другими крупномасштабными инфраструк-
турными проектами, реализуемыми на террито-
рии полуострова, являются строительство трас-
сы «Таврида» с пропускной способностью до
40 тысяч автомобилей в сутки, вдоль которой бу-
дут расположены крупные логистические комп-
лексы, складские базы [Крылов, 2018], и запуск
нового терминала Международного аэропорта
«Симферополь», мощности которого позволяют
обслуживать 6,5 млн человек в год.

Совершенствование транспортной состав-
ляющей в туристической инфраструктуре Кры-
ма будет способствовать эффективному исполь-
зованию экономических и социальных возмож-
ностей полуострова за счет увеличения турис-
тического потока, сокращения затрат на транс-
портировку, маркетинг и доставку товаров, а так-
же за счет повышения уровня транспортной дос-
тупности территорий [Царенко, Дьяков, Дьякова,
2018; Гагаев, Нехайчук, 2018].

Заключение

Таким образом, крупномасштабные инфра-
структурные проекты, реализуемые в Крыму
(строительство магистрали «Таврида», нового
терминала в аэропорту Симферополя, ввод в эк-
сплуатацию Крымского моста), трансформиру-
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Рис. 7. Общая характеристика автомобильных дорог общего пользования Республики Крым
Примечание. Составлено по: [Транспорт и связь Республики Крым ... , 2018]
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ют весь транспортно-дорожный комплекс Кры-
ма, позволяют увеличить объемы грузо- и пас-
сажирооборота в регионе, что будет способство-
вать активной интеграции Республики Крым в
российское и международное транспортное со-
общение.

Стратегическое развитие транспортного
комплекса Республики Крым возможно при ус-
ловии повышения привлекательности для част-
ных инвестиций (реализация механизмов государ-
ственно-частного партнерства) в создание и мо-
дернизацию инфраструктурных объектов.
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